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FAHRRADTECHNIK Die Revolution in Sachen Fahrrad erklart
sich nicht zuletzt dadurch, dass dem Inge-
nieur Bernhard Rohloff an einem Sommertag

®
D a m It Treten an einem franzosischen Atlantikstrand der Kra-
gen platzte. Mit seinem Mountain-Bike hatte
er versucht, iber den nassen Strand zu fahren,
dort, wo die Brandung auslauft und das Salz-
a mac t wasser spritzt. Nach 200 Metern knirschte der
Sand in der Kettenschaltung, und das Hinterrad

steckte fest. In diesem Moment, so behauptet

Endlich ausgereift! Eine neue Generation von es die Firmenlegende, entschloss sich der stu-
. dierte Maschinenbauer, geschult an Biiroma-
flotten A"tagsradern erobert den ASphaIt schinen, Lokomotiven und Lkw-Achsen, eine

Schaltung zu konstruieren, die wirklich was
taugt: abgekapselt gegen Dreck, wartungsfrei,
leichtgangig, auch im Stand zu schalten.

Als Rohloff auf der Kolner Fahrradmesse
IFMA im Herbst 1996 sein Projekt einer 14-
Gang-Nabenschaltung vorstellte, lachelten die
Vertreter der Branche. Als er 1998 tatsachlich
seine Speedhub 500/14 auf den Markt brachte,
hoben die Experten die Augenbrauen. Heute
surren allein in Deutschland 55 000 Rohloff-Ge-
triebenaben im typischen D-Dur-Ton in Fahr-
radern der gehobenen Bauart. Die Experten
staunen.

Die neue Lust am Radeln. Bis vor kurzem
noch hatte die Branche ihre Kunden ahnlich
schlecht behandelt wie die Computerherstel-
ler uns Menschen an den Tastaturen. Man hat-
te sich daran gewohnt, dass etwa Licht und
Bremsen regelmaBig zusammenbrechen wie
einst Windows-Computer im Krabbelalter.

Das hat sich gedandert. Es gibt sie endlich,
Rader fir den Alltag, die nach 10000 Kilome-
tern tber Asphalt und Schotter nicht zusam-
menklappen und dabei noch Spall machen,
weil sie schnurren wie gedlte Nahmaschinen
und das Kurbeltreten eine Lust ist. Diese Ra-
der bendtigen kaum noch Wartung, sind leicht
und zuverlassig. Sie verzichten auf Firlefanz,
setzen aber auf hochste technische Qualitat.

Zumindest in der Zweirad-Oberklasse ma-
chen Ingenieure aus der deutschen Provinz dem
japanischen Komponenten-Giganten Shimano
ernsthafte Konkurrenz. ,Deshalb ist Rohloff
fir die Branche so wichtig”, sagt Stefan Stie-
ner, Geschaftsfiihrer der Fahrrad-Edelschmiede
Velotraum in Weil der Stadt bei Stuttgart. ,Er
hat uns aus dem Wiirgegriff von Shimano
befreit.” Anders als in der Autoindustrie, wo die
Fabrikanten die Zulieferer kujonieren kénnen,
dominierte in der Zweirdder-Branche die Welt-
firma aus Nahost. Alternativen gab es kaum.

Diese Situation hat sich mit der Entwick-
STOLZER ENTWICKLER lung Rohloffs geandert. Im Gewerbegebiet von

Ingenieur Bernhard Kassel-Fuldatal schrauben 30 Mitarbeiter 125
Rohloff prasentiert seine in schwabischen Betrieben gefertigte Prazisi-
14-Gang-Getriebenabe. onsteile und Zahnrader zusammen. Urspriing-
Sie besteht aus 125 lich fur Mountain-Bikes gedacht, erobert ,die
Prazisionsteilen Rohloff” derzeit den Markt der Trekking-Bikes,

- S
SCHNELLE NABE
Die neue i-Motion-9-
Nabenschaltung von
SRAM (berzeugt mit
neun sportlichen
Gangen
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Reiserader und hochwertigen Alltagsrader. Die
Radler lassen sich von ihren Vorteilen tber-
zeugen: Anders als bei den relativ anfalligen
Kettenschaltungen, kommt es bei der Rohloff
so gut wie nie zu einem Bruch oder VerschleiB.
» WenndieKettenschaltungkaputtgeht, wird die
Nabenschaltung erst so richtig gut”, versi-
chert Rohloff. ,Also nach 10000 Kilometern."
Er verweist auf die notorisch kritischen Welt-
umradler, die nach anfanglichem Misstrau-
en auf das Nabengetriebe vertrauen: , Oliver
Schmidt schaffte damit 35000 Kilometer durch
Sibirien! Teilweise bei minus 50 Grad!"

NS

FEDERGEWICHT

Die neue XTR-Schaltung

von Shimano schaltet prazise
bei minimalem Gewicht
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Effiziente Zahnrader. Die 14-Gang-Schaltung
hat einen dhnlichen Wirkungsgrad und Uber-
setzungsbereich wie die besten Kettenschal-
tungen. Anders als bei diesen, gibt es jedoch
keine Uberlappungen in den Ubersetzungsbe-
reichen. Vielmehr sind die Gange gleichma-
Big abgestuft, sodass die Zahl der effektiven
Gange gleich bleibt, sie allerdings leichter zu
schalten sind. Allein bei den gewichtsknaus-
rigen Rennradfahrern konnte die Rohloff bis-
lang nicht landen, wiegt sie doch gravierende
500 Gramm mehr als die beste Kettenschal-
tung. Rohloff setzte dennoch den Start- P

FRUHLINGSLUST
Eine Ausfahrt auf
dem Rad beflligelt
— solange denn

der Rahmen halt

Fahrradtypen

City-Bike

Ein einfaches Rad fiir
die Stadt mit robuster
Nabenschaltung und
tiefem Einstieg flr hau-

fige Stopps. Da das Cit:
Bike meist auch zum
Einkaufen benutzt wird
sind ein guter Gepack-
korb und ein stabiler
Stander wichtig;

ca. 400-800 Euro

Trekking-Rad

Das universellste Rad
flr Stadt- und Land-
touren, etwas sport-
licher, meist Ketten-
schaltung. Zahlreiche
Versionen, Preislagen

V-

und Qualitaten. Vorsicht

bei Billigangeboten,
vor allem bei geplanter
haufiger Nutzung;

ca. 500-2000 Euro

Fitness-/Cross-Rad

Ein abgespecktes
Trekking-Rad flrs
sportliche Training

bei Tageslicht. Leichte
hochwertiger Rahmen
aus Alu oder Carbon.
Eingeschrankter
Einsatzbereich: Licht,
Schutzbleche, Gepack-
trager usw. fehlen;

ca. 500-2800 Euro

r
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Fahrradtypen

Reiserad

Sehr stabiles, stark
belastbares, laufruhiges
Rad fiir die ganz grof3e
Tour, haufig mit 26er-
Radern. Meist hoch-
wertige Komponenten,
Rohloff-Schaltung im
Kommen. Flaschenhal-
ter und stabile Gepack-
trager vorn und hinten;
ca. 1200-3000 Euro

Mountain-Bike

Robustes Rad mit
starken Bremsen, berg-
tauglicher Schaltung
und haufig starker
Federung, sehr wen-
dig. Breite Reifen mit
grobem Profil flr den
Einsatz im Gelande,
meist ohne Strafden-
ausstattung;

ca. 500-7000 Euro

Rennrad

Reines Sportgerat flr
die StraRe. Schaltung,
schmale Hochdruck-
reifen und aerodyna-
mische Sitzhaltung
sind auf Geschwindig-
keit ausgelegt. Bei
den Komponenten
kommt es primar

auf das Gewicht an;
ca. 800-10000 Euro
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Tipps fiir den Kauf

Auf zum Handler!

Auch wenn es die Modelle im Internet billi-
ger gibt: Unersetzlich nach dem Kauf sind
die Beratung und der Service durch einen
guten Handler. Uberlegen Sie, wofiir Sie das
Rad hauptsachlich nutzen wollen, wie viele
Kilometer Sie pro Jahr fahren und ob das
Rad wetter- und winterfest sein muss!

Probieren geht iiber Studieren

Die Sitzposition - abhangig von Rahmen-
form, Sattelposition und Lenker - ist ganz
entscheidend fiir den Fahrkomfort. Eine
ausfihrliche Testfahrt ist deshalb entschei-
dend. Kulante Handler tauschen den Sattel
auch noch Wochen nach dem Kauf aus.

AUF DEM MESSBOCK Handler '_
Stefan Stiener berat eine Kundin

schuss flir ein neues Qualitatsbewusstsein, das
auch Stadt- und Landradler die Freuden der
Perfektion erleben lasst. Das sind die Trends:

e Ausgereifte Komponenten. Moderne Naben-
schaltungen und -dynamos sind leichtgan-
giger bei hohem Wirkungsgrad. Hydraulik-
und Scheibenbremsen stoppen die Rader
selbst bei groBer Last und Nasse.

* Pflegeleichtigkeit. Qualitatskomponenten so-
wie eine gute Verarbeitung und Montage ga-
rantieren wenig Wartung.

e Leichtigkeit. Voll ausgestattete Alltagsra-
der wiegen manchmal nur noch zwolf Kilo-
gramm. Daftir sorgt der Einsatz von Alu, leich-
tem Chrom-Molybdan-Stahl und zunehmend
von Carbon.

e Zubehor: Die 832 Katalogseiten des Fahrrad-
versands Rose sprechen Bande: Hier finden
sich Spezialkleidung und -nahrung, Gepack-
taschen, Fahrradcomputer. Trend der Zukunft:
GPS-Gerate fir die Lenkstange.

¢ Maf3anfertigung: Immer mehr Hersteller bie-
ten Baukastensysteme an, bei denen sich der
Kunde sein Wunschrad mit den Komponenten
seiner Wahl zusammenstellen kann.

Dabei sollte ein Fachhdandler helfen.,Man
ist immer ein Stiick Psychologe”, verrat Fahr-
radhersteller und -hdndler Stefan Stiener
von Velotraum, ein muskuloser Mittvierziger
mit Softshelljacke und Designerbrille. Da gibt
es die nicht mehr ganz so sportlichen Man-
ner, die unbedingt ein Rennrad erwerben
wollen, das sie aber nicht glicklich machen
wird. Am schlimmsten findet Stiener ,dieses
Konglomerat aus Pseudo-Ergonomie und Mar-
keting”, das selbst Normalfahrer dazu bringe,
sich vollgefederte Rader zu kaufen. , Wichtiger
ist doch die Sitzposition!"”

Deshalb kommt bei Velotraum jeder Kun-
de auf den Messbock, wo mit ihm dann nach

Foto: G. Schlicht/Focus-Magazin

und nach ein maBgeschneidertes Fahrrad er-
arbeitet wird, an dem dann wirklich alles
stimmt — allerdings zu einem stattlichen Preis:
Stieners meistverkauftes Rad, ein schnorkel-
loses Universalrad mit Rohloff-Nabe kostet
ab(!) 2450 Euro.

,Fur ein gutes Rad sollte man schon ein Mo-
natsgehalt anlegen”, kommentiert Ingenieur
Rohloff. , Wer gelegentlich bis durchschnittlich
oft sein Fahrrad benutzt, der sollte fiinf Prozent
des Neupreises seines Autos fiir sein Fahrrad
investieren"”, meint nonchalant Heiko Miiller
vom Hersteller Riese und Miiller — bei inten-
siver Nutzung: zehn bis 15 Prozent. Rader un-
ter 500 Euro gelten unter Fachleuten eher als
Kandidaten fiir den Wertstoffhof. Richtige Qua-
litat beginnt so bei 800 Euro.

Dass solche Haltung begriindet ist, zeigt
eine aktuelle Untersuchung der Stiftung
Warentest. Von 15 Trekking-Radern zwischen
400 bis 550 Euro schafften nur zwei mit Miithe
das Pradikat ,gut”. Alle anderen zeigten
nach - allerdings langen — 10000 bis 20000
Kilometern zum Teil lebensbedrohliche Scha-
den: Rahmenrisse, Lenkerbriiche, Briiche an
der Sattelstiitze. Kein einziges Rad blieb ganz
ohne Schaden. Gebrochene Lampenhalter und
Gepadckstitzen, defekte Felgen, Speichen,
Glocken, versagende Federungen und platte
Schlauche gehoren zum Normalbetrieb.

Das erklart vielleicht, wieso sich der Fahr-
radmarkt auf Kosten der Mittelklasse po-
larisiert. Wer nur dreimal im Sommer bis
zum Biergarten radelt, kann sich mit einem
Billiggestell aus dem Baumarkt begniigen.
Wer das Fahrrad als ernsthaftes Transportmit-
tel betrachtet, greift gleich zum hochpreisigen
Modell. Dumm dran ist nur, wer ein gutes Rad
fiur knappes Geld braucht. Chancen birgt der
Gebrauchtmarkt. Da gibt es Juwelen. >
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Sattel

Der Sattel ist ein unterschatztes und
individuelles Ausstattungszubehor.
Dabei sollte die Unterscheidung zwi-
schen Damen- und Herrensattel nicht
streng gesehen werden. Entscheidend
ist, wie weit die Beckenknochen aus-
einander liegen und wie aufrecht die
Sitzposition sein soll: je aufrechter,
desto breiter darf der Sattel sein.Viele
Radfahrer finden Gelsattel angenehm.
Aber entscheiden muss der Praxistest.

GEPFLEGTES LEDER
Der Brooks-Ledersattel
muss 1000 bis 2000
Kilometer einge-
sessen werden

Schaltung

In der Oberklasse hat die 14-Gang-
Nabenschaltung von Rohloff bislang
keine Konkurrenz. Wer aber den
gleich hohen Ubersetzungsbereich und
viele Gange flir weniger Geld haben
will, kommt um eine gute (aber trotz-
dem wartungsaufwandige) 27-Gang-
Kettenschaltung nicht herum, empfeh-
lenswert sind die XT- oder LX-Gruppen
von Shimano. Stadtradler allerdings
kommen problemlos mit weniger
Gangen aus. Eine gute Wahl ist z.B.
die neue Sram i-Motion-9-Gang-
schaltung mit Ricktrittbremse.
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Rahmen

Wichtig ist die passende Rahmenhdhe.
Eine Faustregel lautet: Schritthohe minus
25 Zentimeter = Rahmenhohe. Abwei-
chungen kdénnen sich je nach Fahrradtyp
und bei Verwendung einer Federung
ergeben. Die Rahmenform beeinflusst
stark das Fahrverhalten: Lange Rahmen
laufen z.B. ruhiger geradeaus, kurze sind
wendiger. Beim Material ist neben Alu
wieder hochwertiger Chrom-Molybdan-
Stahl im Kommen, der elastisch und
belastbar ist. Carbon ist sehr leicht,
jedoch stoRempfindlich und deshalb flr
den Alltag nur begrenzt geeignet. Ein
Hinweis auf einen guten Rahmen
ist, wenn der Hersteller zehn
Jahre Bruchgarantie gibt.
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.. Rad-Ratgeber
| '-, Gute Komponenten
'-, fiir ein gutes Rad. Das _f'i
Silbermove von Utopia ..-f’.g
kostet ab 1599 Euro ;_'_:'
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Reifen

Einer der Vorteile der neuen Qualitats-
rader ist, dass sie kaum noch Reifen-
pannen haben. Gute Reifen sind
leicht und stabil. Beim TopContact von
Conti und beim Marathon Supreme
schiitzt das Material Vectran vor
unerwiinschten Lochern. Ebenfalls im
Trend: Ballonreifen. Der Big Apple

von Schwalbe ersetzt nahezu die
Federung unterm Sattel.

PLATTENSCHUTZ Beim Marathon
Supreme schiitzt das Material Vectran
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Beleuchtung

Zunehmend setzen sich leistungsfahige
und weitgehend wartungsfreie Naben-
dynamos durch. Der beste und teuerste
ist der Schmidt-Original-Nabendynamo
(SON), Shimano bietet gute Mittelklasse-
Modelle. Seitendynamos haben nur noch
Gewichtsvorteile. Mit extrem langle-
bigen Leuchtdioden bestlickte Schein-
werfer, etwa von Busch+ Mililler, gelten
als Stand der Technik. Sensoren
schalten sie automatisch ein und aus.

LICHTPOWER Die Gasentladungslampe

B, Big Bang leuchtet wie ein
Autoscheinwerfer: 649 Euro

Bremse

Wenn es nicht aufs Gramm ankommt —
wie bei Rennradern — sind praktisch war-
tungsfreie hydraulische Bremssysteme
meist die beste Wahl. Die schwabische
Firma Magura gilt als MarktfUhrer.

Sie bietet sowohl Felgen- als auch
Scheibenbremsen an. Letztere bremsen
bei Nasse ahnlich verlasslich wie

bei Trockenheit und sind deshalb bei
Mountain-Bikes verbreitet.

SICHERHEITSFAKTOR Die ?
HS 33 von Magura bremst
schwerste Reiserader




Gutes Rad ist teuer

Vier Rader aller Preisklassen, die unter Experten und in der Fachpresse Beifall
finden. Achtung: Die Preise schwanken je nach gewiinschter Ausstattung.

Solider Einsteiger

Das T-50 ist das
Einstiegsmodell der

VSF Fahrradmanufaktur.
Uberzeugend: das gute
Preis-Leistungs-
Verhaltnis. Ballonreifen
garantieren Fahrkomfort.
www.fahrradmanufaktur.de,
499 Euro
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Gehobenes
Leichtgewicht

Tester loben beim Simplon
Scan den perfekten
Rahmen;
www.simplon.com,
Grundpreis: 1000 Euro,
mit gehobener Ausstat-
tung: Uber 1500 Euro

Flotter Aufsteiger

Ein leichter Rahmen und
gehobene Komponenten
machen das Maxcycles
Town Lite Pro zum
schnellen StrafRenflitzer;
www.maxcycles.de,
Grundpreis: 549 Euro,
mit guter StraRen-
ausstattung: 887 Euro

Luxusklasse

Etwas zum Trédumen
und dennoch das
gefragteste Modell
beim Kleinhersteller
Velotraum: Das Uni-
versalrad Cross Crmo
Ex fahrt natdrlich

mit Rohloff;
www.velotraum.de,
ab 2450 Euro

FAHRRAD-NOSTALGIE Philipp Enigmayr verkauft
alte Schweizer Militarrader. Die Ledertaschen
glanzen nach Jahrzehnten besonders schén

.Dasist ein 44er”, raunt der Miinchner Arzt
Philipp Enigmayr, als wiirde er gerade eine
rare Flasche franzosischen Rotwein entkor-
ken. Tatsachlich schiebt er nur ein schwarz
glanzendes Schweizer Militarrad stolz uber
den Dachboden seines Lagers in der Innen-
stadt, versehen mit gewienerten Satteltaschen
aus Kalbsleder und einem Nummernschild mit
Schweizerkreuz. Das Teil ist in der Tat tber
60 Jahre alt.

Zwischen 1905 und 1988 hatten die Rad-
fahrtruppen der eidgendssischen Armee auf
solchen Gefahrten die Alpenrepublik bewacht
— ohne Gangschaltung, tber 20 Kilogramm
schwer, Klotz- und Trommelbremse, aber un-
endlich robust. Enigmayr hatte diese Rader
bei einem Studienaufenthalt in Davos per
Zufall entdeckt. ,Es war Liebe auf den ers-
ten Blick.” Bei einer Auktion ersteigerte er
ein grofes Kontingent dieser Rader und ver-
kauft sie jetzt via Internet (www.enigmayr.de)
zu Preisen um die 400 Euro.

Es ist ein Schmuckstiick fiir den Nostal-
giker, ein technisches Wunderwerk und ein
rollender Vorwurf gegentiber der Fahrradbran-
che, die erst mit 100 Jahren Verspatung ahnlich
langlebige Produkte anbietet. Eine Probe-
fahrt beweist, dass dieses Armeevelo mehr
als ein Museumsstiick ist. Ein Ausflug in
Richtung Englischer Garten, hinaus aus der
Stadt. Kaum horbar bewegt sich das Gefahrt,
kein Klappern und kein Quietschen. Es dauert
ein wenig, bis man in Schwung gekom-
men ist, doch dann tut das Rad, was ein Rad
so tun soll.

Es lauft und lauft und lauft. |

CHRISTIAN WEBER

» www.radratgeber.de
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